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摘 BAR SURE OME WW RR RM ET MA - TOPISIS 模型 对 贫困 程度 进 
行 评估 ,并 以 综合 贫困 指数 为 被 解释 变量 ,表征 物流 业 发 展 水 平 的 6 个 指标 (货物 周转 量 、 物 流 业 


增加 值 . 公 路 网 密度 


\ 规 模 以 上 工业 产值 .社会 消费 堆 
HH EA (SDM) 计量 上 县域 尺度 下 物流 业 发 展 对 


售 总 额 和 货物 平均 和 运 距 ) 为 解释 变量 ,引入 空 


区 域 减 贫 的 直接 影响 和 空间 溢出 效应 。 研 究 表 


明 :物流 业 增加 值 . 路 网 密度 和 规模 以 上 工业 产值 对 区 域 减 贫 具 有 显著 的 直接 效应 ,物流 业 增 加 值 


每 增加 10° 元 ,本 县 ( 


产值 对 区 域 减 贫 的 间接 (空间 溢出 ) 作 用 明显 ,本 县 ( 
氏 0.020。 均 衔 物 流产 业 的 空间 分 布 、 完 善 物流 基础 设施 和 调动 贫困 县 


(区 ) 的 综合 贫困 指数 将 降 


区 ) 的 综合 贫困 指数 将 降低 0.060; 货 物 周 转 量 、 公 路 网 


密度 和 规模 以 上 工业 
区 ) 货物 周转 量 每 增加 10 t + km ,毗邻 县 


(区 ) 物流 需求 ,是 发 挥 物流 减 贫 效应 的 有 效 措施 。 
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贫困 是 全 球 普 遍 存在 的 现象 , 反 贫困 已 成 为 全 
人 类 共同 面临 的 重要 议题 。 特 别 是 发 展 中 国家 ， 
区 域 贫困 问题 严重 制约 了 社会 经 济 的 协调 发 展 王 。 
2011 年 国务 院 印发 4 中国 农 村 扶贫 开发 纲要 
(2011—2020 年 )》, 将 汗 西 边境 山区 等 14 个 集中 连 
片 特殊 困难 区 域 列 为 新 阶段 扶贫 工作 的 主 战场 。 全 
国 《“ 十 三 五 ”脱贫 攻坚 规划 》 指 出 ,要 加 强 集 中 连 片 
特困 地 区 的 对 外 运输 通道 建设 ,构建 县 、 乡 、 村 三 级 
物流 网 络 体 系 。 理 论 研究 和 实践 探索 均 表 明 : 连 片 
特困 地 区 的 物流 业 发 展 不 仅 可 服务 当地 的 优势 产 
We?) ,还 能 聚集 社会 优势 资源 ”带动 经 济 发 展 5 。 
科学 测度 连 片 特困 地 区 物流 业 发 展 的 减 贫 效应 ,有 
助 于 区 域 扶贫 战略 的 制定 和 可 持续 发 展 。 

交通 与 贫困 的 相互 作用 机 理 一 直 是 交通 地 理 
学 和 区 域 经 济 学 的 研究 焦点 。 国 外 学 者 基于 交通 


村 经 济 增长 和 扶贫 的 效用 。PEDRO 等 ”1 提出 高 速 
公路 等 交通 设施 存在 负 向 空间 效应 , 欠 发 达 地 区 
因 市 场 环境 ,经济 基础 等 劣势 ,人 口 和 经 济 要 素 会 
加 速 向 发 达 地 区 集聚 ,从 而 导致 地 区 差距 进一步 
扩大 。JUAN 4U 指出 交通 可 达 性 提升 与 区 域 脱 
贫 存 在 紧密 关联 性 。 国 内 学 术 界 主要 围绕 “交通 
基础 设施 一 经 济 增长 一 减 贫 效 应 ”的 演绎 思路 , 探 
WAH FRAN A AKA. WME! 在 空间 
层面 辨析 了 交通 可 达 性 与 区 域 贫 困 的 耦合 关系 ， 
胡 煜 等 5 利用 空间 杜 宾 模 型 估计 了 交通 枢纽 城市 
对 当地 经 济 的 影响 及 其 空间 溢出 效应 PE SR 
对 我 国 相关 交通 扶贫 政策 的 实际 效果 及 减 贫 经 验 
进行 了 初步 的 定性 分 析 与 总 结 。 形 成 的 主要 观点 
包括 :一 是 交通 基础 设施 的 直接 减 贫 作用 具有 不 
FY ERE! ,认为 交通 基础 设施 对 农村 减 贫 具有 


基础 设施 的 空间 溢出 效应 展开 了 定量 测度 研究 。 
如 SANCHEZ 等 "9 探究 了 公共 交通 政策 对 区 域 贫 
困 的 影响 。VELAGA 等 ”提出 通过 改善 交通 可 达 
性 和 连通 性 以 降低 农村 与 城市 间 的 经 济 差距 。 
FAN 等 ' 引 通过 计量 经 济 模 型 探讨 了 公路 投资 对 农 
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显著 的 正 效应 ,有 利于 改善 贫困 地 区 社会 资源 
的 合理 有 效 配 置 '“ 。 二 是 发 展 中 国家 交通 基础 设 
施 的 实际 减 贫 效 果 并 不 突出 ,认为 交通 基础 设施 
与 减 贫 之 间 的 关系 尚未 得 到 经 验证 实 , 通 达 性 只 
是 影响 贫困 地 区 发 展 的 因素 之 一 "|。 


Ereg (1982 - ) , 男 ,湖北 随州 人 ,博士 ,教授 ,研究 方向 为 交通 运输 规划 与 区 域 发 展 管理 . E-mail:ji -0098@ 163. com 


广 in、Ayi 人 [天 甘 日 工 
CNINAA IV s ‘| = H} IT | 


tó wy 


尽管 研究 者 对 交通 扶贫 的 关注 日 益 增多 , 国 | | 


ie ante oe : i 物流 基础 设施 | 一 | 公路 网 密度 (DHN) / km + (10 km)? 
内 外 交通 扶贫 相关 人 研究 能 够 明确 交通 基础 设施 对 ETE 
| J 类 


物流 产业 规模 | 


-> 货物 周转 量 (TQ) / 10't + km 


区 域 贫 困 的 减 贫 作用 ,但 从 县 域 尺度 开展 物流 减 

贫 效应 的 计量 研究 并 不 多 见 。 区 域 贫 困 是 否 存在 下 | 物流 业 增 加 值 (LIV) /10' 元 
“相近 相似 ”的 空间 特征 ? 物流 业 发 展 能 否 对 贫困 。 -一 -| | 规模 以 上 工业 产 信 (108 10% 
县 (区 ) 脱 贫 产 生 直接 影响 和 间接 作用 ? 上 述 问题 | 物流 市 场 需求 ji | 社会 消费 避 零 信息 额 CRS0G) / 10H 
还 有 竺 深入 探索 。 因 此 ,本 文 基于 空间 截面 数据 ， 。 | atm | 

通过 炉 权 - TOPISIS 模型 对 各 贫困 县 (区 ) 的 贫 | 

程度 进行 评估 ,构建 空间 杜 宾 模 型 (SDM ) 量化 连 图 1 物流 业 发 展 水 平 评价 体系 

片 特 困 地 区 物流 业 发 展 对 区 域 减 贫 的 直接 效应 和 Fig.1 Evaluation system of logistics development 
间接 作用 。 


主观 性 较 强 的 缺陷 。 笔 者 参考 DING | x) HB 
1 变量 选取 等 "91 研究 者 的 成 果 , 结 合 连 片 特困 地 区 的 实际 情 
况 , 从 经 济 基础 .产业 基础 和 社会 保障 基础 三 个 维度 
甄选 了 10 项 指标 衡量 研究 单元 的 贫困 程度 (图 2)， 
并 将 综合 贫困 指数 作为 被 解释 变量 。 贫 困 人 口 密度 
和 贫困 发 生 率 为 间接 性 指标 ,前 者 等 于 研究 单元 贫 
困 人 口 总 数 与 区 域 面积 之 比 ,后 者 通过 研究 单元 贫 
困 人 口 总 数 与 总 人 数 之 比 计算 。 


1.1 解释 变量 选取 

物流 业 作 为 生产 性 服务 业 的 重要 支柱 ,其 发 展 
水 平 将 牵动 其 他 行业 乃至 区 域 经 济 的 进程 。 鉴 于 连 
片 特 困 地 区 的 物流 业 发 展 实力 潜力 以 及 研究 数据 
的 可 获取 性 ,本 研究 从 物流 产业 规模 、 基 础 设施 .市 
ee A A A 1.2.2 FHK -TOPISIS 的 贫困 评估 模型 
D 物流 业 增 加 值 ` 公 路 网 密度 等 6 项 表征 物流 业 发 展 TOERANA Tr BRE 
O) 水平 的 指标 作为 解释 变量 (图 1)。 其 中 ,物流 业 增 a la 


O 。。 加 值 为 研究 单元 交通 运输 业 仓储 业 和 邮政 业 的 物 。 需求 不 大 结果 客观 的 优势 。 本 文通 过 炉 权 - 


A | Š 、 Re RE AL pe 一 JF PAPE i YM FX 元 区 ECR 
No 流 增加 值 之 和 ,公路 网 密度 等 于 研究 单元 的 公路 里 TOPISIS USUAL RN BE 2c E 62 A 
EA BR m 个 研究 单元 的 n 个 贫困 指标 , 设 4, 表 
= 示 研 究 单元 ;的 第 7 个 评价 指 值 , 综 合 贫困 指数 的 计 
CS 121 贫困 评估 体系 尽管 关于 贫困 测度 的 研究 PPRT. 
三。 成 果 较 多 ,但 仍 存在 过 度 依赖 经 济 维度 和 权重 分 配 41) 数 据 标准 化 处 理 ; 
1 生产 总 值 /10 元 || | 
>| 经 济 增长 + 二 I 
Zire H pee oe 
| 财政 实力 | | 财政 总 收入 /1 10 元 I 
~ 一 | 农业 发 展 |-+ 一 > 人均 农 业 产 业 瑞 加 信 /元 fe 
= | 1 [小 
= FLEM H ILER H 人 均 工业 产业 增加 值 /元 
本 o 投资 能 力 H 人 均 固定 资产 投资 /元 | 
l 
BRE H ARRAMA E | 
社会 保障 基础 就 业 情况 m> 失业 人 数 / 人 le 
RARE A m? ce 
贫困 程度 HL 1 指 
一 一 ORARE% 1 Pe 


图 2 区域 贫 困 评 估 指 标 体系 


Fig.2 Poverty measure index system for a county 
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B, 


式 中 :B; 为 研究 单元 i 第 j 个 评价 指标 的 标准 化 值 ; 
m 为 研究 单元 总 数 ;n 评价 指标 总 数 。 

(2) 采用 炉 值 法 量化 各 评价 指标 的 重要 程度 ， 
按 式 (2) 确 定 相应 权重 。 


== (2) 


yD 
SUP 0, 为 第 j 个 评价 指标 的 权重 ;D; 为 第 j 个 评价 
指标 的 箭 值 ,其 值 按 式 (3 ) 计 算 。 


一 2 ClnC; 


lnm 


(3) 


RH: C, =B, D" 肪 ,表示 研究 单元 ;的 第 7 项 
评价 指标 比重 。 

(3) 通过 TOPISIS 模型 按 式 (4) 计算 综合 贫困 
指数 。 

PI, oe (4) 
F? +F; 

式 中 :PL 表示 研究 单元 i 的 综合 贫困 指数 , 取 值 介 
于 0 ~1 之 间 ,其 值 越 大 表明 贫困 程度 越 高 ;F* 和 
F 分 别 为 研究 单元 到 达 最 优 解 和 最 劣 解 的 欧式 距 
离 , 按 式 (5) 计 算 。 


Fi - JS [w(E; - E7)]? 


J 


l 
F; - | [w (E; - E;)]? 
jel 


式 中 :=w,* B,, 表 示 研 究 单元 i 第 j 项 指标 的 规 
范 化 值 ;5* 和 7 依次 为 最 优 解 和 最 劣 解 , 按 式 (6) 
确定 ,其 余 变量 意义 同 前 。 


四 =max{E;; } 
7 


(5) 


,J=1,2--n (6) 
E; =min{E,} 
j i 


2 空间 计量 模型 构建 


2.1 空间 自 相关 分 析 
空间 自 相 关 分 析 是 空间 计量 的 前 提 , 当空 间 自 


A, -min{A, 1/ max {Aj} — min{4;}, 正 向 指标 


max {A;} -4 max{A;}— min{4;}, 逆 向 指标 


i=1,2.m; j=1,2 n (1) 


相关 检验 显著 时 方 可 进行 空间 计量 建 模 。 本 文选 用 
Moran's 了 指数 按 公式 (7) 检 验 贫 困 程 度 的 空间 相关 
性 。 


> Wi (PL - PI) (PI, - PI) 
ped kd 


re: 
SY YW, 


t=1 k=1 


,ixk (T) 


式 中 :m 为 空间 单元 总 数 ;Pl; 和 PL, 分 别 为 研究 单 


= i ee 1S 2 
元 i 和 的 经 合 贫困 指数 ;Pl = $ PLS? = 
i=l 


L (PL = PD? 号 为 空间 权重 ,基于 邻接 标准 
按 式 (8) 确 定 。 

1, 区 域 ; 与 区 域 上 有 公共 边 
Ce 


Moran’s 1 指数 取 值 介 于 [ -1,1] ,其 值 大 (小 ) 
于 零 ,说 明 贫 困 程度 在 研究 区 域 上 存在 空间 正 ( 负 ) 
相关 性 , 取 值 越 大 (小 ) ,表明 空间 集聚 (扩散 ) 的 趋 
势 越 明 显 。 
2.2 ”空间 杜 宾 模型 ( SDM ) 
为 计量 物流 业 发 展 对 区 域 减 贫 的 空间 溢出 效 
应 ,以 综合 贫困 指数 为 被 解释 变量 ,表征 物流 业 发 展 
水 平 的 6 个 指标 为 解释 变量 ,构建 空间 杜 宾 模 型 
(SDM) 如 下 。 
y=pWy + XB + WX0 +wa +€ (9) 


式 中 :被 解释 变量 y 指 综合 贫困 指数 (P7) ,解释 变 
量 并 包括 货物 周转 量 (TO) 物流 业 增加 值 (LV)、 
公路 网 密度 (DHN) ,规模 以 上 工业 产值 (70S) 、 社 会 
消费 品 零售 总 额 (RSCC) 和 货物 平均 运 距 (4D) 。 了 开 
表示 空间 权重 矩阵 ; Wy Wa 依次 为 被 解释 变量 和 解 
释 变量 的 空间 潍 后 ;6 为 元 素 为 1 的 列 向 量 。p 为 
空间 系数 ,B69 为 回归 系数 ,a 为 常数 ,s 为 服从 正 态 
分 布 的 随机 误差 项 。 
2.3 空间 效应 分 解 

当空 间 自 相关 显著 时 ,解释 变量 变化 除了 对 本 
区 域 的 被 解释 变量 产生 直接 影响 外 ,还 会 对 相 邻 区 
域 产 生 空间 溢出 效应 。 为 了 分 析 连 片 特困 地 区 物流 


, È W=1 (8) 
k=1 
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业 发 展 的 直接 减 贫 效应 和 间接 减 贫 效果 ,将 式 (9) 
进行 如 下 变形 。 
CI, -pW) y =XB + WX0 +u,a+e (10) 


y= YS (W)x,+VW)t,a+V Wye (11) 


S,(W) =V(W) CLB, + WO,) (12) 
VW) = A 
=], +W +p W +p WW +- (13) 
式 中 :7 为 单位 矩阵 ;x, 表示 第 7 个 解释 变量 ,r=1， 
2,…,6 ,其余 变量 意义 同 前 。 第 7 个 解释 变量 的 直 
接 效 应 、 间 接 效 应 和 总 效应 可 按 式 (14) 至 (16) 计 
算 。 


M(r) are =n trLS,( W)] (14) 

M(t) wa =n 0S,( W), (15) 

M (T) gee =M(r) ma -M (T) direa (16) 

SUF M (r) ws 表 示 第 7 个 解释 变量 的 平均 直接 效 

DEM (T) i 表示 第 7 个 解释 变量 的 平均 间接 效应 ; 
M( r) wl 表示 第 r 个 解释 变量 平均 总 效应 。 


3 实例 分 析 


3.1 研究 区 域 和 数据 来 源 

3.1.1 区 域 概况 ” 汗 西 边境 集中 连 片 特殊 困难 地 
区 位 于 我 国 西南 边 隐 ,是 世 居 少数 民族 和 边境 县 数 
目 最 多 的 区 域 ( 图 3)。 自 然 条 件 复杂 、 社 会 经 济 发 
展 滞后 导致 区 域 贫 困 面 广 贫困 程度 深 。 因 此 ,本 文 
以 汗 西 边境 山区 的 56 个 国家 级 贫困 县 为 研究 单元 ， 
从 县 域 尺 度 定 量 测度 贫困 县 (区 ) 物 流 业 发 展 的 减 
贫 效应 。 

3.1.2 数据 来 源 ”本文 研究 数据 由 物流 发 展 数据 
和 社会 经 济 发 展 数据 构成 ,前 者 作为 解释 变量 ， 


表 1 变量 


0 200 km 
J 云南 省 
[地 级 市 

* 地 级 市 驻地 


县 区 
mm Raw 


图 3 汗 西 边境 山区 的 地 理 区 位 


Fig.3 Geographical location of border mountain 


areas in west Yunnan 


映 物 流 业 发 展 水 平 ,包括 图 1 所 示 6 项 指标 。 后 者 
涵盖 图 2 中 的 10 项 指标 ,用 于 测算 贫困 县 (区 ) 的 
综合 贫困 指数 。 统 计数 据 源 于 《云南 统计 年 鉴 
(2015)》《 中 国 县 域 统计 年 鉴 (2015 )》 以 及 各 县 
(区 )2015 年 国民 经 济 和 社会 发 展 统 计 公 报 。 各 指 
标 变量 的 描述 统计 结果 见 表 1。 
3.2 贫困 程度 的 空间 特征 

VAAL - TOPISIS 模型 测算 各 贫困 县 的 综合 
贫困 指数 ,采用 自然 断裂 点 法 将 其 分 为 5 类 ,获得 汗 
西边 境 山区 的 空间 贫困 格局 (图 4a)。 由 图 可 知 : 
(1) 汗 西 边境 山区 的 综合 贫困 指数 分 布 在 0.241 至 
0.861 之 间 ,表现 为 由 中 心 向 外 围 扩 散 的 空间 模式 ， 
整体 贫困 程度 较 深 。(2) 综合 贫困 指数 <0. 646 的 
县 (区 ) 块 状 分 布 特征 明显 ,主要 集中 在 汗 西 边境 山 
区 中 部 ,通常 是 县 (区 ) 所 在 地 级 城市 对 外 交流 的 枢 
纽 和 窗口 。(3 ) 综合 贫困 指数 三 0.646 的 县 (区 ) 呈 
带 状 分 布 在 演 西 边境 山区 外 围 , 占 56 个 贫困 县 的 
60.7% 。 该 部 分 区 域 经 济 发 展 缓慢 和 优势 资源 缺 
Z, 综合 贫困 得 分 远 高 于 滇 西边 境 山区 的 整体 均 
值 。 


的 描述 性 统计 


Tab.1 Descriptive statistics of variables 


变量 描述 均值 方差 最 小 值 最 大 值 样本 量 
PI 综合 贫困 指数 0. 664 0. 007 0.275 0.760 56 
TQ 货物 周转 量 / 104 t + km 24 049. 234 982. 331 1 084.000 16 740. 000 56 
LIV 物流 业 增加 值 / 104 元 3 824. 152 212. 176 153. 136 23 160.941 56 
DHN ”公路 网 密度 /[ km + (100 km) ~? J 25.941 427. 626 0.710 111.110 56 
IQS 规模 以 上 工业 产值 / 10° 元 14. 093 161.340 2.221 90. 667 56 
RSCG ”社会 消费 零售 总 额 / 10° 元 0. 438 0. 025 0.070 0.740 56 
AD 货物 平均 运 距 / km 118. 399 802. 359 10.914 557. 000 56 
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(a) 汗 西 边境 山区 的 贫困 空间 格局 


> 


0 100 km 
ee 


x 县 级 行政 中 心 
综合 贫困 得 分 
Mi 0.241~0.460 
E 0.461~0.574 
E 0.575~0.645 
E 0.646~0.705 
EE 0.706~0.861 


4 贫困 程度 的 空间 特征 


O) 滇 西边 境 山区 的 贫困 空间 集聚 模式 


贫困 空间 集聚 模式 
MS 集群 低 值 ( 15 个) 
(ABE (254) 
MS 集群 高 值 ( 16 个 ) 


Fig.4 Spatial characteristics of comprehensive poverty index 


按 式 (7) 计算 贫困 合成 指数 的 全 域 Moran's 7 
Be ,其 结果 为 0.728(z 值 :130. 523 ,P <0.001) , 表 

明 贫困 程度 具有 显著 的 空间 自 相 关 性 ,呈现 “相近 
相似 ”的 空间 特征 。 通 过 ArcGIS10. 2 的 Local Mo- 
ran’s 1 工具 将 贫困 的 空间 格局 划分 为 集群 高 值 
(高 一 高 ) ,集群 低 值 ( 低 一 低 ) 和 不 显著 3 种 类 型 ， 
结果 如 图 4b。 和 集群 高 值 区 和 集群 低 值 区 依次 分 布 
汗 西 边境 山区 的 南部 和 北部 ,与 综合 贫困 指数 的 空 
间 特 征 基本 相符 。 但 仍 有 44. 6% 的 区 域 ,空间 贫 
的 集聚 现象 不 明显 。 

汗 西 边境 山区 作为 贫困 在 一 定 空 间 尺 度 上 成 片 
集聚 的 地 区 ,具有 典型 的 “ 马 太 效应 ”, 在 空间 上 呈 
现 出 “弱者 更 弱 ” 显 著 特 征 。 从 区 域 发 展 过 程 来 看 ， 
特定 时 空 情境 下 “人”( 贫 困 主 体 )“ 业 ” (生计 活 
动 )“ 地 ”( 自然 和 社会 环境 ) 和 “交通 ”( 活 动 保障 ) 
四 者 耦合 失调 是 造成 区 域 贫 困 的 主要 成 因 , 具体 表 
现 为 少数 民族 集聚 .地 理 位置 偏 远 .自然 条 件 复 杂 、 
地 方 产 业 发 展 单一 和 基础 设施 建设 滞后 。 分 析 注 西 
边境 山区 的 贫困 空间 格局 和 物流 业 的 整体 发 展 水 平 
发 现 , 二 者 在 县 域 尺 度 下 的 空间 分 异 特征 显著 , 均 呈 
现 中 心 向 外 围 的 逐渐 扩散 的 空间 模式 ,存在 空间 交 
互 耦合 效应 。 

3.3 ”模型 参数 估计 
基于 MATLAB 的 空间 计量 工具 箱 , 通 过 极 大 似 


然 佑 计 方 法 对 空间 杜 宾 模 型 的 参数 进行 估计 , 结 
见 表 2。 

由 表 2 可 知 :(1) 空间 参数 为 0.169 ,说 明 各 贫 
困 县 (区 ) 的 贫困 程度 不 仪 与 本 县 (区 ) 的 物流 业 发 
展 有 直接 相关 ,还 受到 毗邻 县 (区 ) 贫 困 程 度 的 空间 


R2 FERRE (SDM) 的 参数 估计 结果 
Tab.2 Parameter estimation results of spatial 
model (SDM) 


pean 被 解释 变量 为 ( P1) 
系数 P 值 

Constant 0.646 411 ** 0.003 03 
p 0. 169 993 *** 0. 000 19 
TQ 0. 000 000 0. 968 09 
LIV 一 0. 000 006 ** 0. 003 07 
DHN 一 0. 124 921 ** 0. 049 35 
IQS -0. 001 161 * 0. 100 80 
RSCG -0. 000 092 0. 939 28 
AD 0. 000 106 0. 298 79 
7O 一 0. 000 002 ** 0. 005 80 
WLIV 0. 000 001 * 0. 084 96 
WDHN -0. 041 714 * 0. 060 90 
WIQS —0.003 596 * 0. 100 30 
WRSCG -0. 001 209 0. 696 34 
WAD 0.000 671 ** 0.033 52 


对 数 似 然 函 数值 (log-likelihood ) :93. 423 34 
调整 后 可 决 系数 :0.701 7 


注 :* * * a, E 分别 表 示 变 量 在 1% 5% FI 10% 水 习 


N 


下 显 


ay 


tó wy 


表 3 物流 业 发 展 的 减 贫 效应 


Tab.3 Poverty reduction effect measure of logistics industry 


物流 业 发 展 水 平 直接 效应 间接 效应 总 效益 
物流 产业 规模 货物 周转 量 0. 000 000 一 0.000 002 *** 一 0.000 002 ** 
物流 业 增 加 值 一 0.000 006 * ** 0.000 002 ** 一 0.000 004 ** 
物流 基础 设施 公路 网 密度 —0.123 170 ** -0.021 622* -0.144 792 * 
物流 市 场 需求 规模 以 上 工业 产值 —0.001 269 * -0.003 476 * -0.004 745 * 
社会 消费 品 零 售 总 额 0. 000 014 -0.001 149 -0.001 135 
物流 空间 供给 能 货物 平均 运 距 0. 000 098 0.000 594 ** 0.000 692 ** 


注 : * * * 、* * k 分别 表 示 变 量 在 1% 5% Fil 10% IKE F 


洪 出 效应 冲击 。 毗 邻 县 (区 ) 的 贫困 程度 每 增加 1 
个 单位 ,本 县 (区 ) 的 贫困 程度 将 上 升 0. 170 个 单 
位 。(2) 物流 业 增 加 值 和 公路 网 密度 通过 了 5% 的 
显著 性 水 平 检验 ,规模 以 上 工业 产值 通过 了 10% w 
著 性 水 平 检验 ,三 者 皆 具 有 显著 的 直接 减 贫 效应 ,路 
网 密度 的 效应 值 最 高 。(3) 除 社会 消费 品 零售 总 额 
外 ,其 余 变 量 均 存 在 间接 减 贫 效应 ,效应 值 大 小 依次 
为 :路 网 密度 > 规模 以 上 工业 产值 > 货物 平均 运 距 
> 货物 周转 量 > 物流 业 增加 值 。 
3.4 物流 业 发 展 的 减 贫 效应 分 析 

按 式 (14) 至 (16 ) 将 物流 业 发 展 对 区 域 减 贫 的 
总 效应 分 解 为 直接 效应 和 间接 效应 ,结果 ( 表 3 ) 所 
7 o 

(1) 物流 产业 规模 的 减 贫 效应 分 解 结果 表明 ， 
货物 周转 量 对 区 域 减 贫 的 直接 效应 为 0, 但 间接 效 
应 表现 得 较为 显著 ,本 县 (区 ) 的 货物 周转 量 每 增加 
10 t + km, 了 毗邻 县 (区 ) 的 综合 贫困 指数 将 下 降 
0.020。 物 流 业 增加 值 对 区 域 贫困 存在 显著 的 直接 
减 贫 效应 和 正 向 空间 溢出 效应 , 且 直 接 减 贫 效应 高 
于 空间 溢出 效应 。 本 县 (区 ) 物 流 业 增加 值 每 增加 
10° 元 ,会 使 该 县 (区 ) 的 综合 贫困 指数 降低 0. 060 , 
MERE (X) 的 综合 贫困 指数 增加 0. 020。 究 其 原 
因 ,本 县 (区 ) 物 流产 业 发 展会 使 毗邻 县 (区 ) 的 资 
金 人 口 以 及 优势 资源 向 其 聚集 ,从 而 产生 正 向 的 空 
间 溢 出 效应 。 因 此 ,为 促进 汗 西 边境 山区 的 可 持续 
发 展 ,应 该 均衡 物流 产业 的 空间 分 布 。 

(2) 物流 基础 设施 的 减 贫 效应 分 解 结果 表明 ， 
公路 网 密度 的 直接 减 贫 效应 高 于 间接 减 贫 效应 , 且 
直接 减 贫 效应 值 在 解释 变量 中 最 高 。 本 县 (区 ) 公 
路 网 密度 每 增加 1 km + (100 km) ,该 县 (区 ) 和 紫 
邻 县 (区 ) 的 贫困 合成 指数 将 分 别 降 低 0. 123 1、 
0.021 6, 对 贫困 县 ( 区) 脱贫 影响 最 大 。 同 时 通过 交 
通 网 密度 增 大 产生 的 直接 效应 综合 效应 、 总 效应 最 


z: 


大 ,通过 完善 连 片 特 困 地 区 的 路 网 基础 设施 ,可 保障 
物流 产业 的 规模 和 增长 速度 ,导致 物流 业 对 脱贫 的 
(3) 物流 市 场 需求 的 减 贫 效应 分 析 。 物 流 业 作 
为 派生 性 需求 ,其 需求 强度 可 通过 社会 消费 品 零售 
总 额 和 规模 以 上 工业 产值 进行 反映 。 由 效应 分 解 结 
果 可 知 :社会 消费 品 零售 总 额 对 区 域 减 贫 的 直接 效 
应 和 间接 效应 均 不 显著 。 规 模 以 上 工业 产值 除了 明 
显 的 直接 减 贫 效应 外 ,其 间接 减 贫 效应 在 解释 变量 
中 最 高 。 规 模 以 上 工业 产值 每 增加 10 元 ,本 县 
(区 ) 和 毗邻 县 (区 ) 的 综合 贫困 指数 将 分 别 降低 
0.001 3.0. 003 5。 充 分 调动 连 片 特困 地 区 的 物流 
需求 将 是 降低 区 域 贫困 程度 的 有 效 措施 之 一 。 

(4) 物流 空间 供给 能 力 的 减 贫 效 应 分 析 。 货 
平均 运 距 是 反映 物流 空间 供给 能 力 的 关键 性 指标 。 
由 表 3 可 知 :货物 平均 运 距 的 直接 减 贫 效应 未 通过 
相关 检验 ,但 是 其 正 向 的 空间 溢出 效应 则 在 5% 水 
平 下 显著 。 本 县 (区 ) 的 货物 平均 运 中 每 增加 1 km, 
毗邻 县 (区 ) 的 综合 贫困 指数 将 增加 0.000 6。 本 县 
(区 ) 的 货运 运 距 增加 表明 区 域 经 济 联 系 日 益 趋 远 ， 
而 与 毗邻 县 (区 ) 的 经 济 联系 强度 递减 ,因此 会 增加 
紫 邻 县 (区 ) 的 贫困 程度 。 


4 结语 


本 文 以 演 西 边境 山区 56 个 国家 级 贫困 县 为 研 
FEAT RR, FEF MAN - TOPISIS 贫困 评价 模型 .空间 自 
相关 分 析 和 空间 杜 宾 模 型 (SDM ) 测度 了 物流 业 发 
展 对 区 域 减 贫 的 直接 效应 和 间接 作用 (空间 溢出 效 
应 ) ,获得 主要 结论 如 下 : 

(1) 演 西 边境 山区 整体 贫困 程度 较 深 ,综合 贫 
困 指 数 的 空间 自 相 关 性 显著 。 毗 邻 县 (区 ) 的 贫 
程度 每 增加 1 个 单位 ,本 县 ( 区) 的 贫困 程度 将 上 升 
0.170 个 单位 。 
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(2) 物流 业 增 加 值 路 网 密度 和 规模 以 上 工业 
产值 三 个 指标 的 减 贫 效应 显著 。 物 流 业 增加 值 . 规 
模 以 上 工业 产值 每 增加 10 元 .路 网 密度 每 增加 1 
km + (100 km) 一 ,区域 的 综合 贫困 指数 将 依次 降低 
0.060 .0.0013 和 0.123 1, 

(3) 除 社会 消费 品 零售 总 额 之 外 ,其 余 解 释 变 
量 对 区 域 贫困 均 存 在 显著 空间 溢出 效应 ,但 影响 方 
向 各 异 。 其 中 ,本 县 (区 ) 物流 业 增 加 值 每 增加 10° 

元 .货物 平均 运 距 每 增加 1 km ,上 毗邻 县 (区 ) 的 综合 

困 指 数 将 分 别 增加 0. 020 .0. 000 6。 本 县 (区 ) 货 
多 周转 量 每 增加 10° t + km 公路 网 密度 增加 1 km + 
(100 km) ”规模 以 上 工业 产值 每 增加 10 元 ,毗邻 
县 (区 ) 的 综合 贫困 指数 将 分 别 降低 0.020 .0. 021 6 
和 0.003 5。 
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Abstract: In order to estimate scientifically the poverty reduction effects by the logistics industry development in 
the contiguous poverty-stricken areas ,the entropy weight method (HWM) -TOPISIS Model is utilized to estimate the 
poverty intensity. Taking the comprehensive poverty index (CPI) as the explained variable and six indicators which 
represent the development of logistics industry and include the tonnage mileage ( TM ) , added value of logistics in- 
dustry ( AVLI) , highway network density (HND) ,value of gross out by the industry above designated size ( VGO), 
total volume of retail sales of social consumption (TVRS) ,and average freight distance of goods (AFD) as the ex- 
planatory variables ,the Spatial Dubin Model (SDM) is introduced to calculate the direct influence and spatial spill- 
over effects on regional poverty reduction by the logistics industry development at the county scale. The findings in- 
dicated that; firstly ,the AVLI, HND and VGO had prominent direct effects on regional poverty reduction, and the in- 
crease of AVLI by 10 million Yuan in a county (or district) would bring down its CPI by 0. 060 ;secondly ,the TM, 
HND and VGO had obvious indirect (spatial spillover) effects on regional poverty reduction, and the increase of the 
TM by 10 million ton - kilometers in a county (or district) will bring down the CPIs of its adjacent counties (or 
districts ) by 0.020. Such measures as balancing the spatial distribution of logistics industry ,improving logistics in- 
frastructure and mobilizing the logistics demand in the poverty-stricken counties (districts) are the effective meas- 
ures to exert the poverty reduction effect by logistics development. 

Key words: transportation economics; poverty reduction effects; spatial econometrics; the contiguous poverty- 


stricken areas; logistics industry 


